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Сокращения и обозначения

	А/д 
	–
	Автомобильная дорога 

	АСУДД
	–
	Автоматизированная система управления дорожным движением 

	БКАД
	–
	Безопасные и качественные автомобильные дороги

	ГП
	–
	Городское поселение

	ДТП 
	–
	Дорожно-транспортное происшествие 

	Ж/д 
	–
	Железная дорога 

	КСОДД 
	–
	Комплексная схема организации дорожного движения 

	НИР
	–
	Научно-исследовательская работа

	ПДД 
	–
	Правила дорожного движения 

	ПКРТИ
	–
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры

	ТОП
(ПТОП)
	–
	Транспорт общего пользования 
(Пассажирский транспорт общего пользования)

	ТС
	–
	Транспортное средство 

	ЛА
	–
	Личный автотранспорт 

	ОТ
	–
	Общественный транспорт

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	



Введение

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) – базовый документ, включающий комплекс мероприятий направленных на развитие транспортной инфраструктуры, а также обеспечение безопасности и доступности транспортного обслуживания населения на кратко-, средне- и долгосрочный периоды, включая разработку перспективных мероприятий, упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов, повышение качества транспортного обслуживания населения, организацию пропуска прогнозируемого потока ТС и пешеходов, повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования, организацию транспортного обслуживания новых и реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения, снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов, снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. Документ разработан на основе отчета о НИР ФАУ «РОСДОРНИИ» «Разработка документов транспортного планирования Брянской области и документов транспортного планирования Брянской городской агломерации в рамках реализации национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги».


1.1 Целевые показатели реализации ПКРТИ

Целевые показатели – это числовые показатели деятельности, которые помогают измерить степень достижения целей или оптимальности определенного процесса.
Результат внедрения планируемых мероприятий отражается, как правило, не на одном целевом показателе, а на нескольких или многих, поэтому по каждому мероприятию необходимо наиболее полно учесть это влияние, охватив показатели разных разделов. Выбор целевых показателей основан на пяти принципах развития транспортной системы:
доступность (доступность мест работы и учебы, объектов социальной и транспортной инфраструктуры и т.д.);
безопасность и надежность (наличие аварийно-опасных элементов транспортной системы, техническая и эксплуатационная надёжность перевозок пассажиров и грузов, передвижений пешеходов);
связность (запас структурной устойчивости сети, плотность размещения элементов транспортной системы);
комфортность (наличие перегруженных участков и узлов транспортной сети, качество коммуникационного пространства);
эффективность (социально-экономический и экологический эффекты, эффективность работы транспортной системы отдельных элементов и системы в целом).
В рамках разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры в границах Брянской городской агломерации выбран следующий перечень целевых показателей:
Показатели достижения целей БКАД:
а) доля сети дорог и улиц Брянской городской агломерации, находящаяся в нормативном состоянии, %;
б) доля сети дорог и улиц Брянской городской агломерации, работающих в режиме перегрузки, %; 
в) количество мест концентрации дорожно-транспортных происшествий (аварийно-опасных участков) на дорожной сети; 
г) количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 100 тыс. человек.
Показатели качества транспортного обслуживания:
а) средняя скорость передвижения пассажира ПТОП, в том числе по видам транспорта (с учетом времени подходов/отходов от остановочных пунктов» времени пересадки и времени ожидания);
б) средняя скорость доставки грузов (с учетом погрузочно-разгрузочных операций» нахождения груза на промежуточных складах и тп.);
Показатели обеспеченности территории объектами транспортной инфраструктуры:
а) плотность сети дорог территории.
Показатели уровня загрузки транспортной системы территории:
а) уровень обслуживания дорожного движения;
б) временной индекс;
в) отношение объемов пассажирских перевозок к расчетной провозной способности маршрутов ПТОП (суточные и пиковые значения);
г) показатель перегруженности дорог.
Показатели безопасности транспортного обслуживания:
а) показатели, характеризующие тяжесть последствий ДТП;
б) масса выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух от передвижных источников.
Перечень целевых показателей ПКРТИ в границах Брянской городской агломерации был выбран в вышеперечисленном объеме, так как данная система целевых показателей характеризует функционирование транспортной системы как в городской агломерации, так и в области в ходе реализации ПКРТИ. Данная система отображает качество транспортного обслуживания для конечного пользователя транспортной системы территории, которые, в свою очередь, определяются показателями обеспеченности территории транспортной инфраструктурой, показателями уровня загрузки транспортной системы (характеризуют степень освоения транспортной системой территории имеющегося транспортного спроса) и показателями безопасности транспортного обслуживания (характеризуют уровень риска, в том числе участия в дорожно-транспортных происшествиях, гибели, вреда здоровью либо имуществу, для различных категорий пользователей транспортной системы, и уровень негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду).Значение целевых показателей по реализуемому сценарию указано в таблице 3.3.2.

1.2. Анализ условий развития транспортной системы городской агломерации

В настоящем разделе проанализированы следующие разработанные документы территориального развития Брянской городской агломерации, в части развития транспортной инфраструктуры:
Генеральный план города Брянска, утвержденный решением Брянского городского Совета народных депутатов пятого созыва от 27 июля 2016 г. №465 «Об утверждении Генерального плана города Брянска».
Схема территориального планирования Брянского района, утвержденная решением Брянского районного Совета народных депутатов от 27 октября 2010 года №4-10-3.
Генеральный план Сельцовского городского округа Брянской области (изменения).
Генеральный план муниципального образования «Городской округ «Город Фокино» Брянская область, утвержденный решением Совета народных депутатов города Фокино от 29 ноября 2012 г. № 4-811.
Схема территориального планирования Выгоничского района Брянской области, утвержденная решением Выгоничского районного Совета народных депутатов №57 от 26.02.2010 г.
Схема территориального планирования МО «Дятьковский район» Брянской области, утвержденная решением Дятьковсого районного Совета народных депутатов №4-191 от 29 ноября 2011 г.
Генеральный план муниципальное образование Карачевское городское поселение Карачевского муниципального района Брянской области, утвержденный решением Карачаевского городского Совета народных депутатов №3-235 от 30 мая 2016 г.

1.2.1 Генеральный план города Брянска
Территория города подразделяется на четыре административных района: Бежицкий, Володарский, Советский, Фокинский с входящими в их состав населенными пунктами: поселок Радица-Крыловка (Бежицкий), поселок Большое Полпино (Володарский), поселок Белые Берега (Фокинский). Кроме того, в городской округ входят посёлки Снежка и Осиновая Горка, являющиеся обособленной частью пгт. Большое Полпино, и посёлок Малое Кузьмино. В генеральном плане определены следующие сроки его реализации:
расчетный срок, на который рассчитаны все планируемые мероприятия (ориентировочно 2033-2035 гг.);  
первый этап развития, на который планируются первоочередные мероприятия (ориентировочно 2023-2025 гг.); 
перспективный срок реализации генплана – до 30-40 лет (2043-2053 гг.).
Совершенствование работы железнодорожного узла в пределах расчетного срока генерального плана должно происходить в пределах существующей полосы отвода, поскольку узел имеет значительные резервы для интенсификации перевозок. Для совершенствования пригородных и внутригородских пассажирских перевозок следует восстановить и резервировать коридор бывшей ветви ст. Брянск I–ст. Брянск-Город. При этом предлагается создать удобную пешеходную связь станции Брянск-Город с административным и культурным центром города, используя мост через реку и эскалаторную галерею по бульвару Гагарина.
Все подходящие к городу автодороги сохраняются и модернизируются по мере необходимости. Существующий автодорожный обход города должен быть «замкнут» с северной стороны, что полностью исключит прохождение через городские районы транзитных потоков и ослабит нагрузку на его южную часть.
Для совершенствования междугородних и пригородных автобусных перевозок предусмотрено строительство нового автовокзала у станции Брянск I и новой автостанции у здания вокзала Орджоникидзеград с созданием в этих местах современных транспортно-пересадочных узлов, а также оборудование промежуточных пересадочных пунктов: в районе Телецентра и на Московском проспекте.
Новый аэропорт Брянска, расположенный на территории Брянского района, сохраняет возможности для развития перевозок. Реализация этих возможностей потребует улучшения связей с городской территорией. В проекте развития Брянского района следует предусмотреть резервирование коридора для прокладки автодороги от аэропорта до границы города. Примыкание этой дороги к автодорогам Р120 или А-240 должно осуществляться непосредственно на подходе к пересечению с обходной трассой.
Предложения по развитию транспортной системы города исходят из решений действующего генерального плана с учетом территориальных изменений и новой стратегии решения транспортных проблем. При этом учитывается отечественный и зарубежный опыт в решении этих проблем, возникающих в крупных городах при интенсивном росте автомобилизации. Этот опыт свидетельствует о невозможности создания условий, при которых все или почти все поездки по городу могли бы осуществляться на личных автомобилях и о необходимости совершенствовать альтернативные способы передвижений. Генеральный план города Брянска предусматривает осуществление следующих мероприятий:
1. По развитию улично-дорожной сети
Модернизированный каркас улично-дорожной сети формируется из следующих элементов:
Городские дороги непрерывного движения создаются для максимально возможного снятия нагрузки с традиционной сети улиц. Генеральным планом предусматриваются:
Реконструкция (достройка) улицы Речной и участка улицы Бурова, прокладка новой трассы от ул. Бурова вдоль р. Болвы до ул. Вокзальной с пересечением железной дороги и р. Болвы. В южном направлении предлагается эта дорога должна быть продлена вдоль р. Десны в Фокинский район до Московского проспекта.
Строительство дороги от Черного моста по оврагу Карачиж с пересечением проспекта Станке Димитрова до ул. Сахарова, реконструкцию ул. Сахарова до обходной дороги и трассы А141.
На всех узлах и пересечениях с другими улицами и дорогами предусматривается строительство сооружений, обеспечивающих непрерывность движения по главному направлению.
Городские дороги с регулированием движения создаются с теми же целями, но рассчитываются на меньшие нагрузки и скорости. Предусматриваются следующие участки:
По ул. Вокзальной (после ее реконструкции с расширением) и по ее продолжению вдоль железнодорожной линии до обходной дороги.
Вдоль Московского проспекта с новым путепроводом через северную горловину железнодорожной станции Брянск II.
От предлагаемой развязки в районе Бульвара Щорса по северной границе Володарского района, по ул. Рылеева через существующий путепровод в район Б. Полпино до выхода к мясокомбинату.
Магистральные улицы городского и районного значения предлагается в основном сохранить в существующем виде с добавлением и реконструкцией следующих основных элементов:
Строительством новых улиц и продлением существующих при освоении новых площадок под селитебную застройку (районы бывший Аэропорт, Изумрудный, вдоль ул. Флотской, Автозаводец и др.).
Строительством новой магистрали городского значения на участке от места пересечения ул. Дуки с ул. Малыгина до места пересечения с ул. Калинина и далее в Володарский район с использованием построенных ранее и новых искусственных сооружений. На карте планируемого размещения объектов транспортной инфраструктуры показано направление магистрали. При разработке проекта планировки магистрали должна быть уточнена трасса выше названной магистрали с учетом мероприятий по максимальному сохранению защитных зеленых насаждений.  В случае неоправданных затрат, связанных с природно-экологическими условиями, необходимо рассмотреть вариант прохождения трассы магистрали через жилую застройку.
Реконструкцией улиц Красноармейской, Авиационной, Объездной, Бежицкой и участка ул. Ульянова с расширением проезжих частей.
Реконструкцией улиц Советской и Фокина со специализацией последней для движения только общественного пассажирского транспорта.
Реконструкцией участка ул. Калинина от «Пушки» до соединения с намечаемым продолжением проспекта Ст. Димитрова в Володарский район.
Строительством участка улицы или городской дороги от Московского проспекта (ТЦ «Метро») по границе застроенной территории до моста через р. Свень (ул. Шолохова).
Предусматривается реконструкция отдельных участков других улиц с доведением их параметров до нормативов магистралей районного значения и развитие сети улиц и проездов местного значения – в соответствии с проектами планировки районов.
Искусственные сооружения:
Мосты через реки и овраги на пересечении магистральными улицами и дорогами естественных препятствий предлагается построить и усовершенствовать в следующих местах.
Новый мост через р. Десну в районе существующего пешеходного «Голубого» моста на трассе пр. Ст. Димитрова–Володарский район.
Мосты через овраги на спуске той же трассы в пойму р. Десны.
Новый мост через р. Болву по намеченной трассе ул. Речная – ул. Бурова – ул. Вокзальная.
Новый мост через р. Снежеть по трассе Брянск I–Брянск II.
Новый мост через р. Десну вместо существующего понтонного моста в створе ул. Горького.
Реконструировать существующие мосты (с расширением проезжих частей) через р. Десну: Литейный, Первомайский, Октябрьский.
Развязки в разных уровнях и пересечения искусственных препятствий предлагается построить и реконструировать в следующих местах:
Путепровод или тоннель через подъездные и главные железнодорожные пути совместно с развязкой на пересечении улиц Ульянова, Вокзальная, Почтовая. В связи с большой проблематичностью планировочного решения узла следует произвести специальную вариантную разработку в крупном масштабе, которая должна подтвердить или опровергнуть целесообразность этого строительства.
Путепровод через железнодорожные пути по предлагаемой трассе ул. Бурова – ул. Вокзальная.
Развязку в 2 уровнях на разветвлении ул. Бурова и трассы к ул. Вокзальной.
Объединенный узел на пересечении линии железной дороги с трассой пр. Ст. Димитрова – Володарский район с подключением улиц Бурова, Речной, Бульвара Щорса.
Развязка в 2 уровнях на подключении продолжения улицы Калинина к трассе пр. Ст. Димитрова – Володарский район.
Комплекс сооружений у нового транспортно-пересадочного узла возле вокзала ст. Брянск I.
Развязку в 2 уровнях по ул. Авиационной между районами Старый аэропорт и Изумрудный.
Комплекс сооружений на выходе от Черного моста на дорогу по оврагу Карачиж, включая пересечение с ул. Урицкого.
Развязки в 2 уровнях на пересечении дороги по оврагу Карачиж с просп. Ст. Димитрова и ул. Брянского Фронта.
Новый путепровод через железнодорожные пути по трассе дороги-дублера Московского проспекта в северной горловине ст. Брянск II.
Строительство путепровода через железнодорожные пути Орловского направления (взамен существующего переезда) у остановочного пункта «126 км».
Путепровод через железнодорожные пути по ул. Никитина у ст. Брянск (реконструкция).
Одноуровневые узлы (узлы с плоскостным развитием) предусмотрены в случаях, когда использование второго уровня не целесообразно или чрезмерно сложно в планировочном отношении, а пропускная способность перекрестка не соответствует пропускной способности подходящих к нему улиц. Такие узлы требуют дополнительных территорий по сравнению с простыми перекрёстками, их решение обычно носит индивидуальный характер. В проекте намечено 16 таких узлов, это число может быть изменено при создании специализированной схемы организации движения. Планировка этих узлов должна быть разработана в масштабе 1:2000 или более крупном и закреплена красными линиями.
2. По развитию сети общественного пассажирского транспорта
Решения предусматривают преимущества для движения по улично-дорожной сети общественного пассажирского транспорта для создания «сбалансированной» системы, обеспечивающей альтернативную возможность передвижения жителей по городу в случае исчерпания пропускной способности улиц. С этой целью предложено:
Реконструировать улицу Фокина от просп. Ленина до ул. Крахмалева, приспособив ее для движения исключительно общественного транспорта.
Уточнить планировку района «Старый аэропорт», выделив в нем магистральную улицу аналогичного назначения в качестве продолжения ул. Фокина до соединения с ул. Объездной.
При реконструкции улиц Объездной, Бежицкой, участков ул. Ульянова, Куйбышева и Интернациональной предусмотреть специализированные полосы для движения общественного транспорта.
Выделить полосы для движения общественного транспорта на Московском проспекте.
Создать преимущества для движения общественного транспорта по ул. Ленина, прервав движение личного транспорта через площадь Ленина.
Использовать специальные виды транспорта на коротких участках для преодоления пешеходами крутых спусков-подъемов:
Построить канатные пассажирские дороги в районе гостиницы «Брянск» и Кургана Бессмертия;
Построить эскалаторную галерею взамен лестницы по бульвару Гагарина.
3. Первоочередные мероприятия по реализации проектных предложений
На первом этапе реконструкции городской транспортной системы следует реализовать мероприятия:
Строительство дороги по пойме Десны от ул. Речной до Московского проспекта. 
Реконструкция улиц Фокина и Советской с приспособлением первой из них для движения только общественного пассажирского транспорта.
Реконструкция улиц Бежицкой, Объездной и Красноармейской.
Реконструкция Первомайского мостового перехода.
Реконструкция путепроводного перехода через железнодорожные пути у ст. Брянск I на ул. Никитина.
Реконструкция ул. 2-я Мичурина.
Строительство новых магистральных улиц по мере застройки новых районов (Старый аэропорт, Изумрудный и др.).
Дублирование участка ул. Калинина возле завода «Арсенал».
Продление проспекта Ст. Димитрова с формированием трассы до   ул. Дуки, имея в виду ее дальнейшее продление в Володарский район в будущем.
Перепланировка перекрестков по ул. Красноармейской и Авиационной с целью повышения их пропускной способности.
4. Мероприятия организационного характера
Для рационализации процесса осуществления проектных предложений рекомендуется разработать специальные документы, выходящие за рамки планировочных решений генерального плана, но находящиеся с ними в тесной связи. Эти документы должны предусматривать:
Оптимизацию маршрутов движения общественного пассажирского транспорта (разработка «Комплексной схемы развития общественного пассажирского транспорта»), обновление подвижного состава и модернизацию деповских хозяйств.
Оптимизацию организации движения на улично-дорожной сети (разработка специализированной «Схемы организации движения») и создание системы мониторинга и автоматического регулирования движения.
Введение в практику модельного прогнозирования работы транспортной системы в различных ситуациях для объективной оценки последствий намечаемых к реализации решений.
Использование административных и экономических мер, стимулирующих использования населением общественного пассажирского транспорта вместо личного автомобильного, в т.ч. организация платных парковок с регулируемыми тарифами.
Проектирование наиболее значимых транспортных развязок и пересадочных узлов с фиксированием красных линий. 
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1.2.2 Схема территориального планирования Брянского района
Схема территориального планирования Брянского района Брянской области разрабатывалась ООО «Земресурс» на основании Муниципального контракта от 12 сентября 2008 года.
Схема территориального планирования района разработана на следующие проектные периоды: 
I этап (первая очередь) – 2020 г.;
II этап (расчетный срок) – 2030 г.
Размещение планируемых объектов капитального строительства транспорта:
Устройство асфальтобетонного покрытия всех главных улиц населенных пунктов района на I очередь строительства.
На I очередь строительства обеспечить связью все населенные пункты Брянского района автомобильными дорогами с твердым покрытием. Для этого необходимо построить 24,0 км автомобильных дорог IV технической категории.
Провести реконструкцию и модернизацию большинства автомобильных дорог с V технической категории на IV с устройством одно- и многоуровневых развязок в местах пересечения нескольких видов транспорта.
На I очередь строительства предлагается разместить 3 автозаправочных станции и 12 станций технического обслуживания общим количеством постов – 91.
На расчетный срок предлагается размесить 3 автозаправочные станции и 5 станций технического обслуживания общим количеством постов – 45.
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1.2.3  Генеральный план Сельцовского городского округа Брянской области (изменения)
Корректировка генерального плана Сельцовского городского округа выполнена на основании муниципального контракта от 19 ноября 2007г. № б/н, задания на разработку градостроительной документации Сельцовского городского округа Брянской области, I этап, «Корректировка генерального плана», утверждённого Главой города Сельцо В.П. Чугуновым от 31.01.2008г., Письма заказчика от 10.08.2007г. № 1691, проекта генерального плана г. Сельцо, разработанного институтом «Брянскгражданпроект» в 1988 году.
В проекте корректировки генерального плана Сельцовского городского округа приняты следующие этапы его реализации:
первая очередь – до 2022 года;
расчётный срок – до 2037 года.
Развитие объектов транспортной инфраструктуры
Согласно положениям о территориальном планировании Генерального плана Сельцовского городского округа, на территории Сельцовского городского округа, в отношении развития транспортной инфраструктуры, мероприятия не предусмотрены.
[bookmark: _Toc59778794]1.2.4 Генеральный план муниципального образования «Городской округ «Город Фокино» Брянская область
Некоммерческое партнерство «Ассоциация защиты и реализации гражданских прав, содействия земельным реформам и развитию геоинформационных технологий» (НП «Ассоциация «Защита. Содействие. Развитие») по заказу Администрации г. Фокино разработало настоящий проект в соответствии с муниципальным контрактом от 28.04.2008 года №12/9/2008г., техническим заданием на выполнение проекта «Генеральный план и территориальное планирование муниципального образования «Городского округа «Город Фокино».
В проекте генерального плана приняты следующие этапы его развития:
расчетный срок – до 2027 года;
за расчетный срок – после 2027.
Железнодорожный транспорт
Проектное решение
Проектным решением планируется сохранить существующее положение с учётом перспектив дальнейшей автоматизации процессов железнодорожных перевозок.     
В соответствии со Схемой территориального планирования муниципального образования «Дятьковский район» предлагаются следующие рекомендации по развитию железнодорожного транспорта.
Железнодорожная линия Брянск - Дятьково - Фаянсовая, является важным системообразующим элементом развития экономики всего муниципального образования «Дятьковский район». 
Однако согласно Федеральному закону от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» организация пригородного железнодорожного сообщения (а так же сообщения поездов дальнего следования) не является полномочиями местного значения муниципального района.  Следовательно, предложения по развитию системы железнодорожного транспорта носят только рекомендательный характер.
Стоит отметить, что существующие и проектируемые объёмы движения по данному направлению не позволяют сделать предложение об электрификации дороги или о строительстве второго пути на всём её протяжении, а у ОАО «РЖД» нет планов по развитию этого магистрального направления на ближайшие годы. 
С другой стороны, при изменении в перспективе хозяйственных связей с Украиной возможно возобновление активного использовании всего направления от Санкт-Петербурга до Брянска и далее в обход перегруженного уже на сегодняшний день Московского железнодорожного узла. В таком случае возможно увеличение интенсивности движения пассажирских и товарных поездов на линии Брянск – Фокино-Дятьково – Фаянсовая, с появлением необходимости её реконструкции.
С точки зрения пассажирского сообщения необходимо возродить прямое сообщение с Санкт-Петербургом и городами южной части России и Восточной Украины. Кроме того, необходимо развитие пригородного пассажирского сообщения на линии Брянск – Фокино- Дятьково – Фаянсовая: увеличение скоростей пригородных поездов, согласование расписания с целью наибольшего обеспечения потребностей маятниковой миграции, увеличение парности поездов на участке Брянск – Фокино - Дятьково до 8-10 пар в сутки.
На протяжении расчётного срока будет необходимо проводить модернизацию инфраструктуры железнодорожной станций Фокино.
По территории городского округа проходит железнодорожная магистраль Брянск-Орловский-Фокино-Дятьково-Фаянсовая (г. Киров)-Вязьма. Данная линия относится к Брянскому отделению (НОД – 15) Московской железной дороги (филиал ОАО «РЖД» - Российские Железные Дороги).
Эта линия была построена преимущественно для перевозки грузов между северо-западом РСФСР и восточной, центральной Украиной в обход Московского железнодорожного узла. В настоящее время для этих целей она используется в значительно меньшей степени по причине изменения геополитической ситуации и экономических связей на постсоветском пространстве. Данная линия является однопутной, неэлектрофицированной, с тепловозной тягой.
Осуществляется перевозка грузов и пассажиров как дальнего, так и пригородного следования, а также - вывозное движение.
Железной дорогой выполняется преимущественная часть грузопассажирских перевозок. Город Фокино расположен на участке Брянск-Витебск, по которой осуществляется связь с другими регионами России.
Станцией «Фокино» производится весь комплекс работ, связанный с поездным движением и обслуживанием грузопассажирских перевозок. В числе основных операций следует назвать:
пропуск транзитных грузовых и пассажирских поездов;
посадка и высадка пассажиров, прием и выдача багажа;
обслуживание грузооборота промышленных предприятий.
К основным промышленным предприятиям имеются подъездные пути.
Местная работа выполняется на путях общего пользования, на грузовых устройствах станции, но преимущественно на примыкающих к ним подъездных устройствах станции, железнодорожных путях промышленных предприятий, включая:
ОАО «Мальцовский портландцемент»;
ЗАО «Евроцементтрейд»;
ООО «Брянский асбестоцементный завод»;
ЗАО «Фокинский комбинат строительных материалов».
Автомобильный транспорт
Проектные решения:
В соответствии со схемой территориального планирования Брянской области:
В основе «Схемы развития транспортной инфраструктуры» лежит сохранение сложившейся системы транспортных коридоров, отвечающих главным трансконтинентальным и общероссийским связям, и обеспечение их дальнейшего развития в соответствии с имеющимися федеральными программами.
Северо-западный широтный коридор включает ж/д линию Орел – Брянск – Смоленск и автодорогу федерального значения А-141 Орел – Брянск – Смоленск – граница Республики Беларусь.
По предложению Управления ГИБДД УВД по Брянской области предлагается постановка вопроса о переводе автодороги «Брянск – Дятьково – гр. Калужской области» в федеральное подчинение.
В соответствии со Схемой на 1-ю очередь планируется реконструкция автодороги «Брянск – Дятьково – гр. Калужской обл.».
Обеспеченность автотранспортом по прогнозу на 2025 год для территории всей Брянской области планируется на уровне 200000 единиц легковых автомобилей и 235000 грузовых.
На территории городского округа настоящим генеральным планом проектируется реконструкция автомобильной дороги, проходящей мимо наркодиспансера на Доманово. 
Кроме того, необходима реконструкция улично-дорожной сети с устройством дублеров по некоторым направлениям. На территориях общественно-деловой застройки, в местах приложения труда и в местах отдыха необходимо предусмотреть места для временного хранения легкового автотранспорта. Стоянка автомобилей на проезжих частях улиц центральных частей города должна быть ограничена, а на магистралях, по которым проходят линии общественного транспорта, запрещена. Расчет потребности мест для постоянного хранения автотранспорта (в гаражах) принимается без учета населения, проживающего в индивидуальной усадебной застройке.
Рекомендуется постоянная реконструкция ряда мест постоянного хранения автотранспорта, не соответствующих природоохранным требованиям и экологическим условиям. Магистральная сеть города решена с учетом сложившейся застройки и намеченного генеральным планом освоения новых территорий.
Магистральные улицы обеспечивают связи жилых районов друг с другом и с промышленными предприятиями. В дополнение к системе магистральных улиц запроектированы улицы местного значения – жилые улицы и местные проезды.
Обслуживающие устройства автотранспорта по нормативам составляет: 
1 пост СТО на 200 автомобилей и 1 топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей.
Размеры поперечных профилей улиц определены в соответствии с градостроительными нормами.
В соответствии со Схемой территориального планирования муниципального образования «Дятьковский район»:
Частные перевозчики (в том числе индивидуальные предприниматели) зачастую работают с нарушением законодательства, не обеспечивают выполнение техники безопасности, нарушают правила дорожного движения (за счёт чего обеспечивается скорость перемещения). Кроме того, они перетягивают к себе наиболее платёжеспособного потребителя, чем лишают муниципальные автопредприятия (выполняющие все нормативы по регистрации бизнеса, безопасности транспортных средств, соблюдению ПДД и пр.) прибыли.
Таким образом, должна вестись работа по переходу на государственный заказ автобусных перевозок, с одной стороны, а с другой необходимо ужесточение мер направленных на контроль за полным выполнением частными авто-предприятиями (а равно и индивидуальными предпринимателями в сфере общественного транспорта) всех нормативов по регистрации бизнеса, за соблюдением ими безопасности дорожного движения, контролем технического состояния транспортных средств, медицинским освидетельствованием водителей перед рейсом и пр.
Рекомендуется постоянная реконструкция ряда мест постоянного хранения автотранспорта, не соответствующих природоохранным требованиям и экологическим нормам. 

[bookmark: _Toc59778795]1.2.5 Схема территориального планирования Выгоничского района Брянской области
Основные мероприятия должны предусматривать совершенствование организационно-технологических процессов, в частности, расширение скоростного пассажирского движения на железнодорожном транспорте и проведении реконструктивных мероприятий по повышению технико-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги общего пользования федерального значения А-240 Брянск – Новозыбков – граница с Республикой Белоруссия (доведение ее технической категории до   1-б).
В рамках реализации «Схемы территориального планирования» на первую очередь планируется реализация следующих мероприятий: 
Автомобильные дороги
Реконструкция трассы «Брянск – Новозыбков» (17 км, 20 км, 22 км, 23 км, 27 км, 28 км, 32 км, 37 км, 39 км,40 км. 43 км, 44 км, 45 км, 47 км, 48 км, 50 км);
Строительство сельских дорог в рамках программы развития автомобильных дорог Брянской области;
Пассажирский транспорт
открытие беспересадочных автобусных маршрутов между центрами сельских поселений;
развитие сети автобусных маршрутов на юге района.
Сервисное обслуживание и благоустройство автодорог
Строительство дополнительных автозаправочных станций в:
· п. Кокино, площадь земельного участка 1 га (Скрябинское сельское поселение);
· п. Киселевка, площадь земельного участка 1 га (Хмелевское сельское поселение).
Планируется станций технического обслуживания: 
· придорожный автосервис по ремонту большегрузного автотранспорта в 700 м северо-восточнее с. Палужье, площадь земельного участка 61433 кв.м (Скрябинское сельское поселение), переводят земли сельскохозяйственного назначения; 
· автомоечный комплекс вблизи д. Скрябино на автомобильной дороге «Брянск – Новозыбков», площадь земельного участка 0,6 га (Скрябинское сельское поселение);
· автомобильная стоянка в п. Кокино, площадь земельного участка 2934 кв. м (Скрябинское сельское поселение);
· площадка для большегрузных автомашин (сервис) вблизи п. Кокино, площадь  земельного участка 2934 кв.м (Скрябинское сельское поселение);
· строительство автостоянки в п. Новониколаевский, автомобильная дорога «Брянск – Новозыбков», площадь земельного участка 1 га (Хмелевское сельское поселение).
Безопасность на дорогах
проведение профилактики ДТП, просветительская работа;
оборудование очагов аварийности камерами наблюдения;
установка  в местах концентрации ДТП дополнительных дорожных знаков, светофоров и «лежачих полицейских».
К расчетному сроку планируется реализации следующие мероприятия:
Автомобильные дороги
строительство автомобильной дороги «Выгонич – Мостки (Навлинский район)», необходимой для обеспечения межрайонных связей и укрепления транспортного каркаса Брянской области;
реконструкция трассы «Брянск – Новозыбков» – Трубчевск» (2 км, 4 км, 5 км, 7 км, 9 км, 10 км);
капитальный ремонт автомобильной дороги от пос. Первомайский до д. Маковье – 25 км.
Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального, местного значения:
	«Брянск - Новозыбков» - Жирятино;

	«Брянск - Новозыбков» - Трубчевск;

	Выгоничи – Мостки;

	обход с. Палужье;

	Переторги – Гаврилково;

	«Брянск – Новозыбкова » - Трубчевск» - Выгоничи» - Мякишево; 

	«Брянск - Новозыбков » - с. Выгоничи;

	Красное – Покровка – Закочье;

	Городец – Заречье;

	«Брянск – Новозыбков» - Трубчевск» - Колодное;

	«Брянск – Новозыбков» - Скуратово» - Бабинка;

	Кокино – Горицы;

	п. Десна – д. Переторги;

	подъезд к н.п. Новомихайловский; 

	Выгоничи – Залядка;

	Переторги – Никольский – Залядка;

	Хутор – Бор – Выгоничи ул. Лесная;

	«Брянск – Новозыбков» Трубчевск» - Выгоничи;

	«Брянск – Новозыбков» - Хмелево – Согласие;

	«Брянск – Новозыбков» - Красное;

	«Брянск – Новозыбков» - Новый Городец;

	«Брянск – Новозыбков» - Скуратово;

	«Брянск – Новозыбков» - Кокино – Скуратово;

	«Брянск – Новозыбков» - Сосновое Болото;

	Орменка – Карповка – Маковье;

	подъезд к д. Скрябино;

	подъезд к с. Сосновка;

	Удельные Уты – Мирковы Уты;

	подъезд к д. Орменка;

	подъезд к Брянской Госсельхозакадемии;

	Малфа – Большой Крупец;

	«Брянск – Новозыбков» - Бурачовка;

	«Брянск – Новозыбков» - Трубчевск» - Березовая Роща;

	«Брянск – Новозыбков» - Северный;

	Скуратово – Паниковец;

	«Брянск – Новозыбков» - Трубчевск» - Десна;

	«Брянск – Новозыбков» - Алексеевский;

	Скуратово – Упорой;

	«Брянск - Новозыбков» - д. Клинок;

	а/д «Брянск - Новозыбков» - Жирятино – п. Евтиховский;

	а/д «Брянск – Новозыбков » - Жирятино - д. Ольховка;

	д. Ольховка – с. Малфа ;

	«Брянск - Новозыбков» -  д. Хмелево;

	«Брянск - Новозыбков» - п. Красный Рог;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - д. Павловка;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - д. Саврасовка;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - с. Удельные Уты;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - с. Уручье;

	«Брянск – Новозыбков» - с. Скуратово;

	с. Скуратово – д. Бабинка;

	с. Кокино – д. Горицы;

	«Брянск – Новозыбков» - д. Бородино;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - с. Субботово;

	«Брянск – Новозыбков – Трубчевск» - д. Упологи;

	«Брянск – Новозыбков - Трубчевск» - д. Рясное;

	с. Красное -  п. Закочье – п. Согласие;

	с. Красное – п. Платовый Дуб – д. Пильшино.


 Строительство и реконструкция автомобильных дорог с твердым покрытием ведущих от сети автодорог общего пользования к ближайшим общественно значимым объектам сельских населенных пунктов:
	Подъезд к н.п. Мякишево до ФАП от автомобильной дороги «Брянск – Новозыбков» - Трубчевск на км 9+000 в Выгоничском районе Брянской области».

	Подъезд к детскому саду в н.п. Сосновка от автомобильной дороги Подъезд к с. Сосновка на км 1+100 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд в ФАПу в н.п. Красное от автомобильной дороги  «Брянск - Новозыбков» - Красное на км 6+000 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд в ФАПу в н.п. ст. Красный Рог от автомобильной дороги Красный Рог – станция Красный Рог на км 2+660 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд в ФАПу в н.п. Хмелево от автомобильной дороги «Брянск - Новозыбков» - Хмелево – Согласие на км 2+000 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд в ФАПу в н.п. Уручье от автомобильной дороги подъезд к с. Уручье на км 0+430 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд к детскому саду в н.п. Скуратово от автомобильной дороги «Брянск - Новозыбков» - Кокино – Скуратово на км 5+970 в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд к детскому саду с. Лопушь от автомобильной дороги «Брянск – Новозыбков-Трубчевск» в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд к Утынскому сельскому дому культуры в п. Деснянский от автомобильной дороги «Брянск-Новозыбков-Трубчевск» в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд в ФАПу в с. Палужье от автомобильной дороги «Брянск - Новозыбков» в Выгоничском районе Брянской области.

	Подъезд к детскому саду в п. Пильшино от автомобильной дороги «Брянск – Новозыбков - Красное» в Выгоничском районе Брянской области.


Сервисное обслуживание и благоустройство автодорог
строительство АЗС на трассе «Брянск – Новозыбков» - Жирятино» около п. Орменка;
строительство АЗС на трассе «Брянск – Новозыбков» - Трубчевск»  около п. Деснянский;
оборудование автодорог регионального значения недостающими дорожными знаками, сигнальными столбиками и съездами с твердым покрытием.
[bookmark: _Toc59778796]1.2.6 Схема территориального планирования МО «Дятьковский район» Брянской области
Генеральный план г. Дятьково разработан в 2007-2010 гг. Научно-проектным институтом пространственного планирования «ЭНКО» (г. Санкт-Петербург) по заказу Дятьковской городской Администрации МО «город Дятьково». Генеральный план выполняется с учетом Градостроительного Кодекса РФ (2004 г.), Земельного Кодекса РФ (2001 г.), Федерального закона от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», других законов и нормативных актов.
Генеральный план разработан на следующие проектные периоды:
I этап (первая очередь строительства) – 2017 г;
II  этап (расчетный срок Генерального плана) – 2025 г.
Развитие и размещение объектов транспортной инфраструктуры
[bookmark: _Toc236116737][bookmark: _Toc278819513]Мероприятия на расчетный срок (2009-2025 гг.):
Доведение параметров подходов к городу существующих автомобильных дорог до полного их соответствия присвоенным категориям.
Увеличение объема грузовых и пассажирских перевозок железнодорожным транспортом, модернизация инфраструктуры железнодорожного вокзала и ст. 190 км.
Строительство современной автостанции на пр. Доброславина, рассчитанной на отправление 20 автобусов в час пикового спроса.
Увеличение частоты движения автобусов на пригородных и междугородных маршрутах, как минимум, в 2 раза с соответствующим обеспечением комфортабельным подвижным составом.
Завершение строительства ул. Людиновской на участке от 2-й Людиновской улицы до а/д Брянск – Дятьково – граница Калужской области, что поможет лучшему распределению внешнего транспортного потока по направлениям.
Строительство продолжения пр. Доброславина до пересечения с ул. Д. Ульянова для лучшего соединения 12-го и 13-го жилых микрорайонов с главным выездом из города и планируемой автостанцией.
Строительство магистральной улицы по территории проектируемых районов от 12 и13 микрорайонов до Брянского переулка и далее до ул. Луговой, что позволит создать важную диагональную связь для нового проектируемого района в юго-восточной части города, а также открыть дополнительные направления для движения автотранспорта в строящиеся жилые массивы.
Организация новой городской дороги в продолжении ул. Луначарского через переезд и далее до ул. Людиновской главным образом для выноса потоков грузового транспорта из центральной части города.
Организация объездной магистральной дороги для южных районов города в продолжении ул. Красная Роза по улицам Рябка–Брянская–Луговая – до ул. Краснофлотская.
Строительство двух крупных многоярусных гаражей на территории проектируемых районов от 12 и13 микрорайонов до Брянского переулка и далее до ул. Луговой.
Строительство переезда через ж/д полотно на восточном подъезде к кладбищу с целью оптимизации подъезда населения к социальному объекту, а также запрещение всякого движения автотранспорта по территории кладбища. 
Строительство путепровода через железную дорогу на пр. Доброславина на главном въезде в город.
Строительство многоярусных гаражей, автозаправочных станций и станций технического обслуживания на территории города (см. Схему).
Реконструкция путепровода на ул. Фокина, вынос подъездных железнодорожных путей из центра города с целью увеличения пропускной способности направления Ленина – Фокина – Киевская.
Разработка схемы пропуска основных потоков грузового транспорта с целью вывода потоков из центра города.
[bookmark: _Toc236116738][bookmark: _Toc278819514]Мероприятия на первую очередь (2009-2017 гг.):
Доведение параметров подходов к городу существующих автомобильных дорог до полного их соответствия присвоенным категориям.
Строительство современной автостанции на пр. Доброславина, рассчитанной на отправление 20 автобусов в час пикового спроса.
Строительство продолжения пр. Доброславина до пересечения с ул. Д. Ульянова для лучшего соединения 12-го и 13-го жилых микрорайонов с главным выездом из города и планируемой автостанцией.
Строительство магистральной улицы по территории проектируемых районов от 12 и13 микрорайонов до Брянского переулка и далее до ул. Луговой, что позволит создать важную диагональную связь для нового проектируемого района в юго-восточной части города, а также открыть дополнительные направления для движения автотранспорта в строящиеся жилые массивы.
Строительство двух крупных многоярусных гаражей на территории проектируемых районов от 12 и 13 микрорайонов до Брянского переулка и далее до ул. Луговой.
Строительство переезда через ж/д полотно на восточном подъезде к кладбищу с целью оптимизации подъезда населения к социальному объекту, а также запрещение всякого движения автотранспорта по территории кладбища.
[bookmark: _Toc59778797]
1.2.7. Генеральный план муниципальное образование Карачевское городское поселение Карачевского муниципального района Брянской области
Проект генерального плана разработан на следующие проектные периоды:
исходный год – 2012;
1 очередь – 2013-2020 гг.;
расчетный период – 10 лет от 1 очереди – до 2030 года;
перспектива – за расчетный срок реализации Генерального плана.
Генеральный план поселения был разработан в соответствии с «Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года», утверждённой распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 года № 1734-р. 
В число мер, направленных по совершенствованию транспортной инфраструктуры Карачевского  городского поселения следует включить:
Мероприятия на расчетный период (до 2030 года):
повышение транзитного потенциала проектируемой территории;
организация новых направлений, дублирующих важнейшие участки федеральной дорожной сети;
обеспечение работоспособности и надежности транспортной сети;
улучшение дорожной сети в зоне г. Карачев;
улучшение транспортного обслуживания населения.
Сложившийся транспортно-планировочный каркас проектируемого района с выраженной радиальной структурой дорог, сходящихся в районном центре, видоизменяется в радиально-кольцевой путем ввода в строй связующих глубинных кольцевых направлений.
Мероприятия на первую очередь (до 2020 года):
приведение технических параметров существующих автомобильных дорог федерального, регионального и местного значения к заявленным категориям в соответствии с принятыми государственными стандартами по всем параметрическим характеристикам;
строительство объездной автодороги вокруг г. Карачева с южной стороны (ориентировочная протяженность 20 км); 
улучшение дорожной сети на территории  г. Карачева;
улучшение транспортного обслуживания населения
создание эффективной системы придорожного сервиса;
повышение уровня безопасности транспортной системы;
снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду; - строительство и реконструкция улично-дорожной сети в границах населенных пунктов, согласно проектам планировки территории;
информационное обеспечение пользователей автомобильными дорогами общего пользования местного значения.
Железнодорожный транспорт
По территории городского поселения в широтном направлении проходит магистральная железнодорожная линия Орел – Брянск – Смоленск, обеспечивающая связи стран Прибалтики, Белоруссии с Центральными районами России и Поволжьем. Участок Брянск – Карачев – однопутная линия с тепловозной тягой. 
Карачев – промежуточная станция 5 класса. Вместимость вокзала – 350 человек. Годовой грузооборот составляет порядка 17000 тонн,  пассажирооборот- 87000 человек. В перспективе характер использования железнодорожного транспорта не претерпит значительных изменений. Существенного роста железнодорожных перевозок и, соответственно, развития железнодорожной станции Карачев не предусматривается.
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Социально-экономическая и градостроительная деятельность на территории Брянской городской агломерации проанализирована на базе документов стратегического и территориального планирования, в частности на основе стратегий социально-экономического развития Брянской области и города Брянска на период до 2030 года.
Социально-экономическая деятельность
Демографическая ситуация в Брянской городской агломерации характеризуется сокращением численности населения. Сохраняется естественная убыль населения ввиду превышения смертности над рождаемостью, а также отрицательная миграция населения. 
Другой тенденцией является старение населения городской агломерации, сокращается доля трудоспособного населения. Также для Брянской городской агломерации характерен относительно высокий уровень безработицы. Однако, согласно СЭР города Брянская для Брянской городской агломерации прогнозируется увеличение ожидаемой продолжительности жизни.
Основу экономики Брянской городской агломерации составляет промышленность – основные отрасли: машиностроение, металлообработка. Также развиты химическая, электротехническая, электронная, деревообрабатывающая, текстильная, пищевая. Средняя заработная плата для г. Брянска – 28 646,9 рублей.
Среди наиболее крупных предприятий городской агломерации выделяются:
АО «УК «Брянский машиностроительный завод»;
АО «Брянский завод колесных тягачей»;
АО «Брянский автомобильный завод»;
ЗАО «Брянский Арсенал»;
ОАО «Брянский мясокомбинат».
Производство сосредоточено в основном в городах Брянск, Карачев и Дятьково, Фокино. В Брянске сосредоточено две трети промышленного производства Брянской области, в Дятьково размещены хрустальное производство, предприятия деревообработки и производства мебели. Фокино – центр цементной промышленности. Таким образом, можно сделать вывод о том, что Брянская городская агломерация является важным экономическим центром ЦФО, а также центром инвестиционной активности региона.
Градостроительная деятельность
Градостроительная деятельность как один из ключевых механизмов социально-экономического развития должна быть основана на использовании современных принципов развития территории для обеспечения координации всех государственных и муниципальных программ, реализуемых в области капитального строительства объектов на территории Брянской городской агломерации, определяя приоритеты градостроительного развития на перспективу. Основными направлениями градостроительной политики являются следующие:
разработка градостроительной концепции Брянской городской агломерации;
регулирование градостроительной деятельности, создание здоровой и сбалансированной среды обитания людей, ограничение вредного воздействия хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду посредством проведения градостроительных мероприятий, улучшения экологической обстановки, развитие инженерной, транспортной и социальной инфраструктуры;
реализация современной градостроительной политики, ориентированной на создание человеко-ориентированной комфортной среды;
реализация современной градостроительной политики в крупнейших городах Брянской городской агломерации, ориентированной на создание гуманистической среды, повышение обеспеченности жильем;
обеспечение реализации региональных проектов в рамках национального проекта «Жилье и городская среда;
внедрение новых подходов к жилищному строительству и созданию комфортной городской среды современного европейского города (дворы без машин, строительство малоэтажных и среднеэтажных зданий, переход от микрорайонной к квартальной застройке, расширение тротуаров и создание новых пешеходных зон, развитие общественных пространств, реализация концепции города-парка, развитие набережных, ликвидация визуального мусора и др.).
Деятельность в сфере транспорта, дорожная деятельность
Автомобильные и железные дороги являются основой транспортной системы городской агломерации. От уровня транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автомобильных дорог, обеспечивающих связь между населёнными пунктами агломерации, во многом зависит решение задач по достижению устойчивого экономического роста агломерации, а также повышение качества жизни населения. 
Основные характеристики автомобильных дорог городской агломерации представлены в пункте 1.4 настоящего отчёта. 
Следует отметить, что значительное влияние на развитие транспорта в Брянской городской агломерации оказывает реализация национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги», в рамках которого в том числе происходит разработка документов транспортного планирования (КСОДД, ПКРТИ).
Для городской агломерации характерны следующие цели и задачи, связанные с развитием транспорта и дорожной деятельности:
разработка проекта перспективного транспортного каркаса агломерации;
обеспечение часовой доступности между различными ядрами Брянской городской агломерации к 2030 году на основе создания транспортного каркаса Брянской агломерации путём развития единой системы общественного транспорта (под эгидой единого оператора общественного транспорта Брянской области), внедрение единых проездных билетов, оптимизация расписания движения общественного транспорта, внедрение пересадочной модели;
развитие скоростного железнодорожного сообщения (современные проекты городской электрички или скоростной электротранспорт) между основными ядрами Брянской агломерации на основе существующих железнодорожных путей, обновление подвижного состава, создание удобных хабов общественного транспорта;
развитие выделенных полос для общественного транспорта между ядрами Брянской агломерации после расширения соответствующих автомобильных дорог;
формирование Дятьковско-Кирово-Людиновской индустриально-логистической зоны межрегионального экономического сотрудничества на базе кооперационных связей (с перспективой формирования полноценной Брянско-Людиновской агломерации); 
ликвидация узких мест в транспортной инфраструктуре, в том числе реализация проектов по созданию четырехполосных автомагистралей в рамках Брянской объездной дороги, по направлению к Орлу и по направлению на Людиново с целью усиления агломерационного эффекта;
разработка плана создания скоростного общественного транспорта в городе Брянске (Брянской агломерации) (создание выделенных полос или обособленных путевых конструкций в рамках существующей улично-дорожной сети, регулирование прав проезда, организация улиц, на которых разрешен проезд только общественного транспорта, управление светофорами и др.);
повышение качества и безопасности дорожной сети Брянской городской агломерации, увеличение доли протяжённости дорог Брянской городской агломерации, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям;
обеспечение повышения связанности территорий, входящих в состав Брянской агломерации.
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Автомобильные дороги являются наряду с железнодорожным сообщением являются основой транспортной инфраструктуры Брянской городско агломерации. Выгодное транспортно-географическое положение делает возможным связи Брянской городской агломерации с Москвой, Санкт-Петербургом и другими регионами Российской Федерации, а также с сопредельными государствами, с выходом на страны Европейского союза.
Протяжённость автомобильных дорог общего пользования федерального значения составляет около 150 км. Федеральные автомобильные дороги, проходящие в границах Брянской городской агломерации:
Р-120 Орёл – Брянск – Смоленск – граница с Республикой Белоруссия;
М-3 «Украина» Москва – Калуга – Брянск – граница с Украиной, подъезд к г. Брянску;
А-240 Брянск – Новозыбков – граница с Республикой Белоруссия.
Федеральные автомобильные дороги соединяют Брянскую городскую агломерацию с соседними государствами (Украина и Белоруссия), а также с соседними регионами (Смоленская, Орловская, Калужская области) и соседними муниципальными образованиями на территории Брянской области.
Согласно данным КУ «Управление автомобильных дорог Брянской области» протяжённость автомобильных дорог местного значения города Брянск составляет 818 км, при этом общая протяжённость сети Брянской городской агломерации, образованной в рамках федерального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги», превышает 900 км.
Согласно данным Федеральной службы государственной статистики общая протяжённость автомобильных дорог местного значения на территории Брянской городской агломерации составляет 1 790,70 км, что составляет 17-18 % от общей протяжённости местных дорог на территории Брянской области (по данным КУ «Управление автомобильных дорог Брянской области» протяжённость автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории Брянской области составляет 10 268 км, по данным СЭР – 9914 км).
Федеральная трасса Р-120 связывает восточные и западные районы городской агломерации, М-3 связывает территории в восточной части агломерации, А-240 связывает г. Брянск с юго-западными районами городской агломерации. Таким образом, значительная часть территории Брянской городской агломерации связана между собой федеральными трассами.
В таблице 1.4.1 представлен перечень автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения проходящих по территории Брянской городской агломерации, с указание общей протяжённости автомобильной дороги по территории Брянской области и её технической категории.
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Таблица 1.4.1 – Перечень автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения территории Брянской городской агломерации
	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Идентификационный номер
	Учётный номер
	Техническая категория
	Общая протяжённость по территории Брянской области, км
	Район

	1
	Брянск – Дятьково – граница Калужской области
	15 ОП РЗ 15К-201
	201
	II, III
	52,553
	Брянский район, Дятьковский район

	2
	Северо-Западный обход г. Брянска с транспортными развязками
	15 ОП РЗ 15К-202
	202
	II, III, V
	21,999
	Брянский район

	3
	Подъезд к аэропорту г. Брянска
	15 ОП РЗ 15А -203
	203
	III
	3,55
	Брянский район

	4
	«Брянск – Смоленск» – Бежица
	15 ОП РЗ 15К-205
	205
	III
	0,974
	Брянский район

	5
	«Украина» – Фроловский
	15 ОП РЗ 15К-206
	206
	IV, V
	7,523
	Брянский район

	6
	«Брянск – Смоленск» – Кабаличи – Хотылево
	15 ОП РЗ 15К-208
	208
	IV
	6,83
	Брянский район

	7
	«Брянск – Смоленск» – Теменичи
	15 ОП РЗ 15К-210
	210
	IV
	8,7
	Брянский район

	8
	«Брянск – Смоленск» – Сельцо – Хотылево
	15 ОП РЗ 15К-211
	211
	IV
	6,66
	Брянский район

	9
	Брянск – Сельцо
	15 ОП РЗ 15К-214
	214
	IV
	9,15
	Брянский район

	10
	Сельцо – Новониколаевка
	15 ОП РЗ 15К-215
	215
	IV
	17,372
	Брянский район

	11
	Бордовичи – Отрадное
	15 ОП РЗ 15К-216
	216
	IV
	3,8
	Брянский район

	12
	Брянск – Свень
	15 ОП РЗ 15К-217
	217
	IV
	2,25
	Брянский район

	13
	«Брянск – Новозыбков» – Добрунь
	15 ОП РЗ 15К-218
	218
	IV
	1,3
	Брянский район

	14
	«Орел – Брянск» – Бело – Бережский санаторий
	15 ОП РЗ 15К-219
	219
	IV, V
	6,96
	Брянский район

	15
	«Орел – Брянск» – санаторий «Снежка»
	16 ОП РЗ 15К-220
	220
	IV
	1,46
	Брянский район

	16
	Подъезд к мемориальному комплексу «Партизанская поляна»
	15 ОП РЗ 15К-221
	221
	IV
	2,339
	Брянский район

	17
	«Украина» – Журиничи
	15 ОП РЗ 15К-222
	222
	IV
	8,5
	Брянский район

	18
	Теменичи – Трубчино
	15 ОП РЗ 15К-229
	229
	IV
	2,86
	Брянский район

	19
	«Брянск – Новозыбков» – Тиганово – Трубчино
	15 ОП РЗ 15К-230
	230
	IV
	11,765
	Брянский район

	20
	«Украина» – Белые Берега
	15 ОП РЗ 15К-231
	231
	IV
	2,254
	Брянский район

	21
	Подъезд к п. Белые Берега
	15 ОП РЗ 15К-232
	232
	IV
	1,8
	Брянский район

	22
	Подъезд к д. Добрунь
	15 ОП РЗ 15К-233
	233
	IV
	0,615
	Брянский район

	23
	Ковшовка – ст. Свень
	15 ОП РЗ 15К-234
	234
	III
	3,07
	Брянский район

	24
	«Брянск – Смоленск» – Теменичи" – подъезд к аэропорту г. Брянска
	15 ОП РЗ 15К-235
	235
	IV
	4,918
	Брянский район

	25
	«Сельцо – Новониколаевка» – ст. Чернетово
	15 ОП РЗ 15К-237
	237
	IV
	3,875
	Брянский район

	26
	Подъезд к Свень-Транспортной
	15 ОП РЗ 15К-238
	238
	IV
	1,45
	Брянский район

	27
	«Брянск – Смоленск» – Староселье – Отрадное
	15 ОП РЗ 15К-242
	242
	IV, V
	7
	Брянский район

	28
	«Орел – Брянск» – Снежетьская
	15 ОП РЗ 15К-244
	244
	IV
	2,802
	Брянский район

	29
	«Брянск – Новозыбков» – Тешенечи
	15 ОП РЗ 15К-245
	245
	IV
	2,573
	Брянский район

	30
	Свень – Пятилетка – Хутор – Бор
	15 ОП РЗ 15К-247
	247
	IV
	11,632
	Брянский район

	31
	Журиничи – Мирный
	15 ОП РЗ 15К-251
	251
	IV
	10,025
	Брянский район

	32
	Подъезд к с. Толмачево
	15 ОП РЗ 15К-254
	254
	IV
	2,32
	Брянский район

	33
	«Подъезд к аэропорту г. Брянска» – Тиганово
	15 ОП РЗ 15К-257
	257
	IV
	2,02
	Брянский район

	34
	Хотылево – Стаево
	15 ОП РЗ 15К-258
	258
	IV, V
	3,397
	Брянский район

	35
	Подъезд к стоянке партизанского отряда Виноградова
	15 ОП РЗ 15К-260
	260
	IV, V
	10,704
	Брянский район

	36
	cт. Чернетово – Красный Бор
	15 ОП РЗ 15К-262
	262
	IV
	2,42
	Брянский район

	37
	«Брянск – Новозыбков» – Трубчевск
	15 ОП РЗ 15К -301
	301
	III
	24,58
	Выгоничский район

	38
	«Брянск – Новозыбков» – Трубчевск» – Выгоничи
	15 ОП РЗ 15К -302
	302
	IV
	11,611
	Выгоничский район

	39
	«Брянск – Новозыбков» – Скуратово
	15 ОП РЗ 15К -307
	307
	IV
	5,5
	Выгоничский район

	40
	«Брянск – Новозыбков» – Кокино – Скуратово
	15 ОП РЗ 15К -308
	308
	IV
	5,97
	Выгоничский район

	41
	Дятьково – Бытошь – Будочки
	15 ОП РЗ 15К -604
	604
	IV
	38,5
	Дятьоковский район

	42
	Дятьково – Любохна
	15 ОП РЗ 15К -608
	608
	IV
	8,888
	Дятьоковский район

	43
	Карачев – Пальцо
	15 ОП РЗ 15К -1001
	1001
	IV
	21,434
	Карачевский район, Брянский район

	44
	Карачев – Ружное
	16 ОП РЗ 15К -1002
	1002
	IV
	25
	Карачевский район

	45
	«Карачев – Пальцо» – Новгородский
	17 ОП РЗ 15К -1006
	1006
	IV
	3,52
	Карачевский район

	46
	«Брянск – Смоленск» – Титовка
	15 ОП МЗ 15Н-209
	209
	IV
	5,25
	Брянский район

	47
	Подъезд к д. Сельцо
	15 ОП РЗ 15К-212
	212
	IV
	2,128
	Брянский район

	48
	«Украина» – Малое Полпино
	15 ОП МЗ 15Н-223
	223
	IV
	0,7
	Брянский район

	49
	«Брянск – Смоленск» – Теменичи» – Колтово
	15 ОП МЗ 15Н-225
	225
	IV
	1,15
	Брянский район

	50
	Супонево – Антоновка
	15 ОП МЗ 15Н-227
	227
	IV
	3,3
	Брянский район

	51
	Теменичи – Новопокровский
	15 ОП МЗ 15Н-228
	228
	IV
	1,65
	Брянский район

	52
	«Брянск – Смоленск» – Опахань
	15 ОП МЗ 15Н-236
	236
	IV
	4,64
	Брянский район

	53
	Подъезд к Сельцовской школе – интернату
	15 ОП МЗ 15Н-239
	239
	IV
	2,325
	Брянский район

	54
	Подъезд к д. Меркульево
	15 ОП МЗ 15Н-243
	243
	V
	1,52
	Брянский район

	55
	«Подъезд к аэропорту г. Брянска» – Октябрьское
	15 ОП МЗ 15Н-246
	246
	IV
	0,9
	Брянский район

	56
	«Брянск – Дятьково – граница Калужской области» – Дубровка
	15 ОП МЗ 15Н-248
	248
	IV
	1,713
	Брянский район

	57
	Свень – Стяжное
	15 ОП МЗ 15Н-249
	249
	IV
	5,9
	Брянский район

	58
	Подъезд к ст. Стяжное
	15 ОП МЗ 15Н-250
	250
	V
	0,307
	Брянский район

	59
	«Свень – Стяжное» – Лесозавод
	15 ОП МЗ 15Н-252
	252
	IV
	3,05
	Брянский район

	60
	Подъезд к п. Верный Путь
	15 ОП МЗ 15Н-255
	255
	V
	0,256
	Брянский район

	61
	«Брянск – Смоленск» – Большая Дубрава
	15 ОП МЗ 15Н-256
	256
	V
	0,43
	Брянский район

	62
	Скуратово – Паниковец
	15 ОП МЗ 15Н -323
	323
	IV
	2,88
	Выгоничский район

	63
	Дятьково – Псурь
	15 ОП МЗ 15Н -613
	613
	IV
	11,761
	Дятьоковский район

	64
	«Брянск – Дятьково –граница Калужской области» – Ольшаница
	15 ОП МЗ 15Н -618
	618
	V
	3,23
	Дятьоковский район

	65
	Общая протяжённость по территории Брянской области:
	447,513


Таблица 1.4.2 – Протяжённость автомобильных дорог общего пользования местного значения по территории муниципальных образований Брянской городской агломерации
	№ п/п
	Муниципальное образование
	Протяжённость, км

	
	
	Всего
	Асфальтовое/а/б покрытие
	Щебневое/щебнево-гравийное покрытие
	Грунтовое покрытие
	Ц/б/бетонное покрытие
	Гравийное/гравийно-песчаное/песчаное покрытие
	Другое

	1
	город Брянск
	819,20
	512,10
	27,60
	279,50
	0,00
	0,00
	0,00

	2
	Сельцовский городской округ
	76,24
	26,88
	0
	49,36
	0,00
	0,00
	0,00

	3
	город Фокино
	51,40
	22,80
	28,60
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4
	Супоневское сельское поселение
	93,20
	25,42
	0,43
	63,08
	3,04
	0,00
	0,00

	5
	Отрадненское сельское поселение
	30,82
	11,69
	0,00
	17,51
	1,20
	0,00
	0,42

	6
	Мичуринское сельское поселение
	28,42
	15,32
	0,70
	11,90
	0,50
	0,00
	0,00

	7
	Добрунское сельское поселение
	64,55
	32,61
	0,84
	31,11
	0,00
	0,00
	0,00

	8
	Свенское сельское поселение
	43,15
	12,60
	0,00
	27,40
	0,00
	0,00
	3,15

	9
	Новодарковичское сельское поселение
	38,22
	8,10
	17,07
	13,05
	0,00
	0,00
	0,00

	10
	Глинищевское сельское поселение
	64,58
	39,55
	7,59
	17,45
	0,00
	0,00
	0,00

	11
	Нетьинское сельское поселение
	29,55
	0,00
	0,00
	29,55
	0,00
	0,00
	0,00

	12
	Журиничское сельское поселение
	30,92
	8,05
	0,00
	11,69
	0,00
	8,43
	2,75

	13
	Снежское сельское поселение
	47,12
	18,99
	0,00
	3,40
	2,15
	4,06
	0,00

	14
	Выгоничское городское поселение
	42,16
	8,97
	6,39
	26,80
	0,00
	0,00
	0,00

	15
	Кокинское сельское поселение
	50,64
	13,00
	8,56
	27,61
	1,00
	0,00
	0,00

	16
	Карачевское городское поселение
	130,51
	40,89
	5,15
	84,47
	0,00
	0,00
	0,00

	17
	город Дятьково
	135,00
	51,30
	0,00
	83,70
	0,00
	0,00
	0,00

	18
	Любохонское городское поселение
	21,40
	15,00
	0,00
	6,40
	0,00
	0,00
	0,00

	19
	Березинское сельское поселение
	9,17
	0,00
	0,00
	9,07
	0,10
	0,00
	0,00

	20
	Общая протяжённость:
	1730
	836,38
	102,92
	793,04
	7,99
	12,49
	6,32









2.1. Результаты математического моделирования транспортной системы Брянской области

Для оценки эффективности реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры Брянской городской агломерации произведена разработка математической модели транспортной системы Брянской городской агломерации, посредством которой получены существующие и прогнозные параметры транспортных, грузовых и пассажирских потоков в транспортной системе Брянской городской агломерации. Разработка модели производилась на основе транспортных обследований и прогноза социально-экономического развития Брянской городской агломерации.
Согласно определенным сценариям развития транспортной инфраструктуры ФАУ «РОСДОРНИИ» разработаны модели базового, инерционного, реалистичного и оптимистичного сценариев развития транспортной инфраструктуры по прогнозным периодам. Сравнение результатов моделирования сценариев ПКРТИ, т.е. эффектов от внедрения мероприятий, производилось по периодам и представлено в таблицах 2.1.1 – 2.1.14. 
Таблица 2.1.1 – Эффекты, 2025 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2025 год
	Инерционный сценарий 2025 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 331 272
	1 331 272
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 215 901
	1 215 901
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	557 819
	532 485
	-4,54%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	773 453
	798 787
	3,28%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,90%
	40,00%
	-4,54%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,10%
	60,00%
	3,28%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,55
	41,15
	-0,96%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	29,10
	28,65
	-1,55%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	32 650
	32 650
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,63
	27,67
	-3,35%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	47,58
	45,93
	-3,47%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,08%
	1,99%
	-4,40%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 706,00
	10 877,00
	1,60%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 161,00
	7 301,00
	1,96%



Таблица 2.1.2 – Эффекты. 2027 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2027 год
	Инерционный сценарий 2027 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 354 343
	1 354 343
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 237 112
	1 235 708
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	556 447
	530 150
	-4,73%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	797 896
	824 193
	3,30%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,09%
	39,14%
	-4,73%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,91%
	60,86%
	3,30%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	41,05
	-1,01%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,89
	27,95
	-3,25%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 199
	36 199
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,30
	27,20
	-3,89%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	42,30
	46,95
	10,99%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	1,74%
	1,90%
	9,53%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 799,00
	11 019,00
	2,04%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 192,00
	7 361,00
	2,35%


Таблица 2.1.3 – Эффекты. 2030 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2030 год
	Инерционный сценарий 2030 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 365 203
	1 365 203
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 247 732
	1 247 732
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	561 489
	520 917
	-7,23%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	803 714
	844 286
	5,05%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,13%
	38,16%
	-7,23%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,87%
	61,84%
	5,05%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	40,82
	-1,57%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,48
	27,57
	-3,20%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 417
	36 417
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,15
	26,83
	-4,69%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	48,92
	48,41
	-1,05%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,01%
	1,87%
	-6,85%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 865,00
	11 138,00
	2,51%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 240,00
	7 446,00
	2,85%


Таблица 2.1.4 – Сокращение среднего времени реализации корреспонденции по видам транспорта
	№ п/п
	Период
	Экономия времени, мин

	
	
	Индивидуальный 
	ТОП
	Грузовой
	Средневзвешенное значение

	1
	0-3 лет
	0,15
	0,40
	0,18
	0,249

	2
	4-5 лет
	0,45
	0,40
	0,96
	0,443

	3
	6-7 лет
	0,94
	0,42
	1,10
	0,746

	4
	8-10 лет
	0,91
	0,65
	1,32
	0,824



Сравнение результатов моделирования базовых и реалистичных сценариев ПКРТИ, т.е. эффектов от внедрения мероприятий, производилось по периодам и представлено в таблицах 2.1.5 – 2.1.8. Сокращение среднего времени реализации корреспонденции по видам транспорта представлено в таблице 2.1.9.
Таблица 2.1.5 – Эффекты. 2023 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2023 год
	Реалистичный сценарий 2023 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 295 391
	1 295 391
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 190 264
	1 190 264
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	543 866
	534 794
	-1,67%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	751 525
	760 597
	1,21%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,98%
	41,28%
	-1,67%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,02%
	58,72%
	1,21%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,48
	41,06
	-1,01%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	29,25
	28,90
	-1,20%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	32 650
	32 650
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	27,95
	27,55
	-1,43%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	41,35
	33,25
	-19,59%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	1,81%
	1,44%
	-20,24%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 323,00
	10 319,00
	-0,04%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	6 909,00
	6 890,00
	-0,28%


Таблица 2.1.6 – Эффекты. 2025 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2025 год
	Реалистичный сценарий 2025 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 331 272
	1 331 272
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 215 901
	1 215 901
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	557 819
	520 199
	-6,74%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	773 453
	811 073
	4,86%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,90%
	39,08%
	-6,74%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,10%
	60,92%
	4,86%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,55
	40,83
	-1,73%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	29,10
	27,30
	-6,19%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	32 650
	32 650
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,63
	26,35
	-7,96%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	47,58
	36,65
	-22,97%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,08%
	1,47%
	-29,25%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 706,00
	10 760,00
	0,50%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 161,00
	7 178,00
	0,24%


Таблица 2.1.7 – Эффекты. 2027 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2027 год
	Реалистичный сценарий 2027 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 354 343
	1 354 343
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 237 112
	1 235 708
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	556 447
	529 428
	-4,86%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	797 896
	824 915
	3,39%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,09%
	39,09%
	-4,86%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,91%
	60,91%
	3,39%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	40,85
	-1,50%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,89
	27,40
	-5,16%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 199
	36 199
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,30
	26,66
	-5,80%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	42,30
	39,21
	-7,31%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	1,74%
	1,52%
	-12,74%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 799,00
	10 862,00
	0,58%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 192,00
	7 248,00
	0,78%


Таблица 2.1.8 – Эффекты. 2030 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2030 год
	Реалистичный сценарий 2030 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 365 203
	1 365 203
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 247 732
	1 247 732
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	561 489
	529 638
	-5,67%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	803 714
	835 565
	3,96%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,13%
	38,80%
	-5,67%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,87%
	61,20%
	3,96%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	40,75
	-1,74%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,48
	27,15
	-4,67%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 417
	36 417
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,15
	26,43
	-6,11%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	48,92
	37,32
	-23,71%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,01%
	1,43%
	-28,82%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 865,00
	10 794,00
	-0,65%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 240,00
	7 180,00
	-0,83%


Таблица 2.1.9 – Сокращение среднего времени реализации корреспонденции по видам транспорта
	№ п/п
	Период
	Экономия времени, мин

	
	
	Индивидуальный 
	ТОП
	Грузовой
	Средневзвешенное значение

	1
	0-3 лет
	0,35
	0,42
	0,40
	0,379

	2
	4-5 лет
	1,80
	0,72
	2,28
	1,400

	3
	6-7 лет
	1,49
	0,62
	1,64
	1,163

	4
	8-10 лет
	1,33
	0,72
	1,72
	1,110



Сравнение результатов моделирования базовых и оптимистичных сценариев ПКРТИ, т.е. эффектов от внедрения мероприятий, производилось по периодам и представлено в таблицах 2.1.10 – 2.1.13 Сокращение среднего времени реализации корреспонденции по видам транспорта представлено в таблице 2.1.14.
Таблица 2.1.10 – Эффекты. 2023 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2023 год
	Оптимистичный сценарий 2023 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 295 391
	1 295 391
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 190 264
	1 190 264
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	543 866
	523 395
	-3,76%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	751 525
	771 996
	2,72%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,98%
	40,40%
	-3,76%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,02%
	59,60%
	2,72%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,48
	41,03
	-1,08%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	29,25
	29,10
	-0,51%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	32 650
	32 650
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	27,95
	27,76
	-0,68%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	41,35
	43,61
	5,47%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	1,81%
	1,89%
	4,57%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 323,00
	10 497,00
	1,69%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	6 909,00
	7 027,00
	1,71%


Таблица 2.1.11 – Эффекты. 2025 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2025 год
	Оптимистичный сценарий 2025 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 331 272
	1 331 272
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 215 901
	1 215 901
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	557 819
	508 425
	-8,85%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	773 453
	822 847
	6,39%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,90%
	38,19%
	-8,85%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,10%
	61,81%
	6,39%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,55
	40,80
	-1,81%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	29,10
	27,43
	-5,74%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	32 650
	32 650
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,63
	26,72
	-6,67%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	47,58
	45,28
	-4,83%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,08%
	1,82%
	-12,60%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 706,00
	10 941,00
	2,20%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 161,00
	7 319,00
	2,21%


Таблица 2.1.12 – Эффекты. 2027 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2027 год
	Оптимистичный сценарий 2027 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 354 343
	1 354 343
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 237 112
	1 235 708
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	556 447
	515 576
	-7,34%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	797 896
	838 767
	5,12%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,09%
	38,07%
	-7,34%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,91%
	61,93%
	5,12%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	40,77
	-1,69%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,89
	27,36
	-5,30%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 199
	36 199
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,30
	26,65
	-5,83%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	42,30
	40,22
	-4,92%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	1,74%
	1,55%
	-10,50%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 799,00
	10 999,00
	1,85%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 192,00
	7 343,00
	2,10%


Таблица 2.1.13 – Эффекты. 2030 год
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Базовый сценарий 2030 год
	Оптимистичный сценарий 2030 год
	Эффект

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения из кордонных районов+транзит+внутренние перемещения на ИТ, ОТ и Груз)
	1 365 203
	1 365 203
	-

	2
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс, (перемещения внутри Агломерации на ИТ и ОТ)
	1 247 732
	1 247 732
	-

	3
	Объем передвижений на ОТ, пасс
	561 489
	502 571
	-10,49%

	4
	Объем передвижений на ЛА, пасс
	803 714
	862 632
	7,33%

	5
	Доля передвижений на ОТ, %
	41,13%
	36,81%
	-10,49%

	6
	Доля передвижений на ЛА, %
	58,87%
	63,19%
	7,33%

	7
	Среднее время реализации корреспонденции ОТ, мин
	41,47
	40,60
	-2,10%

	8
	Среднее время реализации корреспонденции ЛА, мин
	28,48
	27,17
	-4,60%

	9
	Объем грузовых передвижений, физ, ед
	36 417
	36 417
	-

	10
	Среднее время реализации корреспонденции ГРУЗ, мин
	28,15
	26,45
	-6,04%

	11
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), км
	48,92
	48,18
	-1,52%

	12
	Доля автомобильных дорог и улиц (в обоих направлениях), работающих в режиме перегрузки в час пик (загрузка более 70%), %
	2,01%
	1,85%
	-8,12%

	13
	Масса выбросов загрязняющих веществ (СО2) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	10 865,00
	11 037,00
	1,58%

	14
	Масса выбросов загрязняющих веществ (Nox) в атмосферный воздух от передвижных источников, г/км
	7 240,00
	7 336,00
	1,33%


Таблица 2.1.14 – Сокращение среднего времени реализации корреспонденции по видам транспорта
	№ п/п
	Период
	Экономия времени, мин

	
	
	Индивидуальный 
	ТОП
	Грузовой
	Средневзвешенное значение

	1
	0-3 лет
	0,15
	0,45
	0,19
	0,269

	2
	4-5 лет
	1,67
	0,75
	1,91
	1,333

	3
	6-7 лет
	1,53
	0,70
	1,65
	1,225

	4
	8-10 лет
	1,31
	0,87
	1,70
	1,162



На основе проведенного транспортного моделирования были получены основные технические параметры транспортных, грузовых и пассажирских потоков в транспортной системе Брянской городской агломерации, сравнительный анализ которых помог определить реалистичный сценарий развития транспортной инфраструктуры Брянской городской агломерации в качестве оптимального.

3. Перечни мероприятий ПКРТИ Брянской городской агломерации по вариантам реализации 

3.1. Базовый сценарий
При разработке базовых сценариев функционирования транспортной системы ПКРТИ Брянской городской агломерации, рассматриваются следующие группы мероприятий (с учетом возможности их реализации):
1)	Мероприятия по строительству и реконструкции объектов капитального строительства федерального и регионального значения (включая объекты транспортной инфраструктуры), предусмотренные схемой территориального планирования Российской Федерации и Брянской области, иными документами стратегического планирования Российской Федерации и Брянской области;
2)	Мероприятия, по строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, организации комплексного транспортного обслуживания населения городской агломерации, предусмотренные инвестиционными программами субъектов естественных монополий в сфере транспорта в границах агломерации;
3)	Мероприятия по комплексному освоению территорий, строительству и реконструкции объектов капитального строительства местного значения, организации комплексного транспортного обслуживания населения, предусмотренные действующими документами территориального и стратегического планирования муниципальных образований в составе городской агломерации.
В таблице 3.1.1 представлен перечень мероприятий Базового сценария ПКРТИ Брянской городской агломерации.
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Таблица 3.3.1 – Перечень мероприятий Базового сценария ПКРТИ Брянской городской агломерации
	№, п/п
	Наименование
	Мероприятие 
	Характеристика
	Период
	Значение
	Источник

	1
	Аэропортовый комплекс Брянск
	Реконструкция
	Реконструкция взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек, перрона, водосточно-дренажной системы, замена светосигнального оборудования, строительство (реконструкция) аварийно-спасательной станции. Искусственная взлетно-посадочная полоса - 1 2400 x 42 м, грунтовая взлетно-посадочная полоса - 2 400 x 21 м, количество мест стоянки воздушных судов - 15
	до 2025 г
	Федеральное
	СТП РФ

	2
	Участок ж/д Москва - Суземка
	Реконструкция
	Организация скоростного движения
	до 2030 г.
	Федеральное
	СТП РФ

	3
	А-240 Брянск – Новозыбков – граница с Республикой Белоруссия
	Реконструкция
	Категория IБ, 2+2
	до 2025 г
	Федеральное
	СТП РФ

	4
	Р-120 Орел- Брянск - Смоленск - граница с Республикой Белоруссия
	Реконструкция
	Категория IБ, 2+2
	до 2025 г
	Федеральное
	СТП РФ

	5
	М-3 «Украина» Москва – Калуга – Брянск – граница с Украиной
	Реконструкция
	Категория IБ, 2+2
	до 2030 г
	Федеральное
	СТП РФ

	6
	Хутор Бор - Выгоничи
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	7
	Мостки - Выгоничи
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	8
	«Украина» - Лесное - Стеклянная Радица – «Брянск-Дятьково»
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	9
	Выгоничи - Залядка
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	10
	Никольский - Залядка
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	11
	Переторги - Никольский
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	12
	Дружба - граница Калужской области
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	13
	Пальцо - Мирный
	Строительство
	IV категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	14
	Обход г. Карачева
	Строительство
	II категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	15
	Северо-восточный обход г. Брянска
	Строительство
	II категория
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	16
	Карачев — Пальцо
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	17
	Журиничи — Мирный
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	18
	Северо-Западный обход г. Брянска
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	19
	Брянск — Дятьково — граница Калужской области
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	20
	Брянск — Сельцо
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	21
	Карачев — Ружное
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	22
	"Брянск - Новозыбков" - Жирятино
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области

	23
	Подъезд к п. Белые Берега
	Реконструкция
	Повышение сущ. категории
	до 2027 г
	Региональное
	СТП Брянской области


Таблица 3.3.2 - Значения целевых показателей ПКРТИ в границах Брянской городской агломерации для базового сценария 
	№ п/п
	Группа показателей
	Целевой показатель
	Базовый год
	Горизонты планирования, года

	
	
	
	2020 (2019)
	2023
	2025
	2027
	2030

	1
	Достижение целей БКАД
	Доля сети дорог и улиц Брянской городской агломерации соответствующая нормативным требованиям, %
	48,2
	45,1
	51,2
	54,2
	56,9

	2
	
	Доля сети дорог и улиц Брянской городской агломерации, работающих в режиме перегрузки (более 0,7), %
	6,3
	6,8
	6,4
	6,0
	5,7

	3
	
	Количество мест концентрации дорожно-транспортных происшествий (аварийно-опасных участков) на дорожной сети, ед.
	26
	32
	25
	22
	20

	4
	
	Количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях, чел/100 тыс. человек
	7,1
	8,2
	7,0
	6,8
	6,5

	5
	Показатели качества транспортного обслуживания
	Средняя скорость передвижения пассажира ПТОП, в том числе по видам транспорта (с учетом времени подходов/отходов от остановочных пунктов» времени пересадки и времени ожидания), км/ч
	16
	16,5
	16,7
	16,5
	16,6

	6
	
	Средняя скорость доставки грузов (с учетом погрузочно-разгрузочных операций» нахождения груза на промежуточных складах и тп.), км/ч
	28
	28,9
	29,3
	29
	29,2

	7
	Показатели обеспеченности территории объектами транспортной инфраструктуры
	Протяженность сети дорог и улиц Брянской городской агломерации, км
	1730
	1730
	1730
	1822
	1822

	8
	
	Плотность сети дорог и улицы Брянской городской агломерации, км/км.кв.
	0,77
	0,77
	0,77
	0,81
	0,81

	9
	Показатели уровня загрузки транспортной системы Брянской городской агломерации
	Уровень обслуживания дорожного движения
	B
	B
	C
	C
	C

	10
	
	Временной индекс
	0,88
	0,93
	0,91
	0,91
	0,9

	11
	
	Отношение объемов пассажирских перевозок к расчетной провозной способности маршрутов ПТОП (суточные и пиковые значения)
	0,83
	0,84
	0,79
	0,77
	0,78

	12
	
	Показатель перегруженности дорог
	0,24
	0,25
	0,25
	0,26
	0,25

	13
	Показатели безопасности транспортного обслуживания
	Показатель, характеризующий тяжесть последствий ДТП
	5,85
	7,2
	6,3
	6
	5,6

	14
	
	Масса выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух от передвижных источников
	CO2= 7731  гр. NO_X=5062 гр.
	CO2= 7947  гр. NO_X=5232 гр.
	CO2= 7843  гр. NO_X=5152 гр.
	CO2= 7817  гр. NO_X=5126 гр.
	CO2= 7781  гр. NO_X=5021 гр.











